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Wenn Spitzenleistungen auf allen Gebieten des Automobilbaues
sich in einem Wagentyp vereinen, dann sticht dieser Wagen selbst aus einem berithmten
Produktionsprogramm wie dem der Daimler-Benz AG hervor.

Mit seiner eindrucksvollen Leistung ist der Typ 300 SL der stéirkste und schnellste deutsche Serienwagen,
der in seiner neuen Ausfithrung als Roadster nicht nur den Einsatz auf sportlichen
Wettbewerben erfolgreich macht, sondern auch eines der schénsten und gehorsamsten Gebrauchsfahrzeuge
verkorpert. Er begeistert sportliche Fahrer und jene Autoliebhaber, die fiir ihre
taglichen Fahrten und langen Reisen ein schnelles Tourenfahrzeug individueller Pragung
bevorzugen. Gerade im dichten Verkehr verschaffen
der imponierende Leistungsiiberschufl' des 300-SL-Motors, die iiberragende
StraBenlage des Roadsters und die Sicherheit seiner Konstruktion die beruhigende
GewiBheit, jede Verkehrssituation mithelos meistern zu kénnen.

Durch die gliickliche Synthese von Sicherheit,

Motorkraft und Fahrkomfort vermittelt der 300 SL Roadster
in allen Geschwindigkeitsbereichen seinem Besitzer

ein Giberwiltigendes Fahrerlebnis.

IHR GUTER STERN AUF ALLEN STRASSEN






Gibt es eine bessere Bewidhrungsprobe fiir die technische Vollkommenheit eines Automobils als seinen siegreichen Einsatz in schwersten internationalen

Rennen? Wenige Wagen haben je einen so iiberzeugenden Beweis dafiir erbringen kénnen wie der Mercedes-Benz Typ/;)oo SL, der mit seinen

unzihligen Erfolgen in allen rennsportbegeisterten Lindern seine Leistungsfihigkeit zeigen konnte. Diese Siege}/i‘md die Erringung des »Coupe des

constructeurs« — der Internationalen Sportwagenmeisterschaft — durch Mercedes-Benz-Rennsportwagen sind gléilohzemg der schénste Lohn fiir die zielbewuBte Entwicklungs-
arbeit der Konstrukteure von Daimler-Benz am Viertakt-Benzineinspritzmotor. Schon 1937 hatte die Daimlngenz'AG erstmalig in der Welt

die Benzineinspritzung bei Flugmotoren angewandt. Siebzehn Jahre spiiter — im Jahre 1954 — wurde dann dgr’ 'I‘yp\ goo SL als erstes Aatomobil gler Welt

serienmiifig mit einem Viertakt-Benzineinspritzmotor ausgeriistet. Als jiingstes Resultat aus dem stets fruchtbaren Zusﬁmniénsplel zw‘l_,soh"e'ﬁ‘

-

jahrzehntelanger Rennerfahrung und vorausschauender Entwicklung stellt Ihnen die élteste Autombbl}{abri}_:\der Welt
/ -
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nun den Typ 300 SL Roadster vor. Hier prisentiert sich IThnen ein modernes Gebrauchsfahrzeug mit/.éer Seele der beriihmten

-

Rennsportwagen — geschaffen fiir jene Fahrer, die ihre Begeisterung fiir rassige /" A

Wagen und die Freude am sportlichen Fahren durch den Besitz dieses Roadsters sichtbar macl}é'n wollen:

o



Die Form seiner ist das &uBere

Kennzeichen fir die geballte Kraft, die der Typ 300 SL Roadster

auf Thren Befehl augenblicklich entfalten kann. Ob Sie den Wagen

im sportlichen Einsatz ausfahren wollen oder auf verkehrsreicher
Landstrafe hiufig iberholen miissen, der Typ 300 SL Roadster
beweist Ihnen sein unerhdrtes Temperament wann und wo Sie wollen.

Die moderne Formgebung dieses bildschtnen Wagens wird noch

durch das neue die —-in
der Hauptscheinwerfer, Nebelscheinwerfer, Stand-, Park-

und Blinklicht zusammengefat sind.






Im Typ 300 SL Roadster erwartet Sie eine wohldurchdachte und gediegen verarbeitete Ausstattung. Sportlicho
Sitze geben festen Halt auch in scharf gefahrenen Kurven; die Sitzflichen und Klapplehnen sind in don Liknguvillon it
Luftldchern versehen. Das Armaturenbrett ist auf der Oberseite und an der Unterkante ganz gepolstort, obonno doy

Rahmen der wéitm: hinten gezogenen Panoramascheibe und die Sonnenblenden. Durch die groflie Windschutzuohalho

heits-Verbundglas haben Sie hervorragende Sicht; mit einem kurzen Blick auf das vOlllg nounvtiy gostnlinte

ombi-Instrument sind Sie iiber Benzinstand, Oldruck, Ol- und Wassertemperatur gonau Informiort,

i

juerdem si'nd in einer senkrechten Mittelrippe alle Warnleuchten zusammongofulit,
chometer bilden mit diesem Instrument eine hochliegende, leicht abzulesondo Avimuturenelnhelt, i

ésund der kurze sportliche Schaltkniippel liegen in griffnaher Position, Htatl den i Hild






v:lug geschiitzt liegt das Verdeck beim offenen Wagen
unter einer Metallhaube, die sich organisch in die Linie der
Karosserie einfiigt. Der Bezug auf der Verdeckklappe har-
moniert in der Farbe mit dem Bezug der Innenausstattung.
Bei Regen oder Kiilte verwandeln Sie den rassigen Roadster
mit wenigen Handgriffen in ein elegantes geschlossenes
Fahrzeug. Den dadurch freiwerdenden Raum unter der Ver-
deckhaube kénnen Sie dann zur Ablage kleinerer Gepiick-
stiicke benutzen; er ist nach dem Umklappen der Lehnen
beider Sitze leicht zu erreichen. Die Kleinigkeiten, die Sie
gern griffbereit haben, lassen sich in den Falttaschen an den
Tiiren unterbringen. (Auf Wunsch feste Taschen unter auf-
klappbaren Armlehnen.) Weitere Annehmlichkeiten — wie
die in drei Schriiglagen verstellbare Fahrersitzlehne, Kurbel-
fenster, Lichthupe, abblendbarer Riickblickspiegel, Zigarren-

anziinder, Ascher, verschlieSbarer Handschuhkasten — runden

die groBziigige Ausstattung des Roadsters ab. Sie wird auf
Wunsch noch ergiinzt durch StoSstangen mit Hérnern, breite Durch die Unterbringung des Reserverades in
Armlehnen und die Heizung, deren Hebel bereits vorhanden einer Mulde im Kofferraumboden kann der

sind. Heizung und Liiftung lassen sich fiir Fahrer und Bei- gesamte Heckraum fiir Ihrlneisegepﬂok voerwondot

fahrer getrennt fein einstellenund sind so giinstig angeordnet, ~werden, Auf Sonderwuxisch gegen Mehrpreis wird

daB die Bedienungshebel fiir beide Seiten bequem vom Fahrer- hierfiir ein Spezialkoffersatz geliefert, mit dom

sitz aus erreicht werden kénnen. Sie den Raum noch besser nutzen kénnen.



Die Benzineinspritzung des 300-SL-Motors wirkt intermittierend, das heifit, da8

nur in dem kurzen Moment vor Beginn des Verdichtungsvorganges eine genaue
Dosis Brennstoff in die Zylinder gespritzt wird. In der rechten Abbildung ist deut-

lich die 40 Grad betragende Schrigneigung des Motors im Fahrgestell zu erkennen,

Dadurch wurde erst die ungewdhnlich flache Form der Motorhaube méglich.




Mlt der enormen Kraft seines Sechszylinde

macht Sie der Typ 300 SL Roadster in allen Siti

ungewdhnlichen Elastizitiit dieses fuBerst drel

Sie den Wagen im direkten Gang von 25 km/stg

beschleunigen. Die exakt arbeitende Benzineingj
Zylinder genau mit der jeweils benétigten Bre
mit einer Hohendose an der Einspritzpumpe bd
Kompensation der Lufttemperatur und Luftdic
Die siebenfach gelagerte Kurbelwelle mit den g
schmierung und der groBe Olkiihler gestatten d

von 6400 U/min (in den Géngen 6000). Durch di€

der Motor trotz groBer Ventile einen Ventilmechanis

der wiederum einen steilen Nocken zulédf3t. Dasf€

in allen Drehzahlbereichen eine sehr gute Fiilldng

koénnen Sie die Kraft der Turbobremsen entgegg
— durch den Unterdruckkraftverstirker vervielfa

1664 cm? Bremsfliche voll zur Wirkung kommsé

der Al-Fin-Bremstrommeln sorgen fiir einen stapken

und vergrofern die wiirmeabgebende Fliche.
wird auch bei hidufiger und starker Beanspruch

hohe Standfestigkeit der Bremsen erzielt.
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Der Rahmen des Typ 300 SL Roadster ist als Gitterrahmen aus Rohren
zusammengeschweiBt, die nur auf Zug und Druck, nicht aber auf Biegung
beansprucht werden. So erhiilt die Rahmenkonstruktion eine auBerordentliche \
Verwindungssteifheit bei geringstem Gewicht. Die unvergleichlichen Fahreigenschaften 'des
Typ 800 SL konnten im Roadster durch den Einbau der Eingelenkpendelachse mit
Ausgleichfeder noch verbessert werden. Im Zusammenwirken mit
der Einzelaufhéingung der Vorderridder an Parallel-Querlenkern und dank der extrem niedrigen
Schwerpunktlage des Fahrzeugs verleiht die neue Eingelenkpendelachse mit Ausgleichfeder dem Typ 300 SL
Roadster eine Strafenlage, die jener der berithmten Mercedes-Benz-Rennfahrzeuge gleichkommt.
Mit diesem hervorragend abgestimmten Fahrwerk ist ein entscheidender Schritt vorwiirts getan: Es ist
gelungen, einer sportlichen Federung gleichzeitig den Charakter typischer
Tourenwagenfederungen zu geben. Auch die Lenkung konnte im Roadster noch leichtglingiger
gemacht werden, Der Wagen wird serienméBig mit der fiir den normalen Gebrauch zweckmiéBigsten
Hinterachsiibersetzung 3,64:1 versehen. Fiir Spezialawecke kann auf Wunsch statt dessen eine /

der vier weiteren Ubersetzungen (3,25:1, 3,42:1, 3,89:1 oder 4,11:1) geliefert werden. jos.




TECHNISCHE DATEN

MOTOR
Arbeitsverfahren

Zahl der Zylinder
Bohrung/Hub
Gesamthubraum effektiv

Motorleistung*

Drehzahl bei 100 kml/std

Hochstdrehzahl
Verdichtungsverhéltnis**
Inhalt der Kiihlanlage mit Heizung

Olfiillung des Kurbelgehiuses
max./min, (Trockensumpf)

FAHRWERTE

Viertakt-Benzineinspritzung

6

85/88 mm

2996 cem

225 PS/5900 (DIN),

250 gr. HP/ 6200 Ulmin (SAE)

bei Verdichtung 9,5:1

2820 (bei 3,64 :1), 2520 (bei 3,25:1),
2650 (bei 3,42:1), 3020 (bei 3,89:1),
3190 (bei 4,11:1)

6400 U/min, in den Géingen 6000
9,5:1 (bei OZ 100)

20 Litr.

11/8 Ltr. fiir Normalfahrten

15/11 Ltr. fiir Sportveranstaltungen

Hochstgeschwindigkeit in km/std bei 3,64:1 38,89:1 3,25:1 3,42:1 4,11:1

im 1. Gang
im 2. Gang
im 3. Gang
im 4. Gang
Steigfihigkeit in °/o
im 1. Gang
im 2. Gang
im 3. Gang
im 4. Gang

64 59 71 68 56
108 101 121 115 26
155 145 173 164 137

ca. 235 ca.220 ca.250 ca.=242 ca.=208

73 80 63 e7 86
35 385 30 32 41,5
21 23 17,5 19 25
12 18,5 10,5 11 15

KRAFTSTOFF

Oktanzahl des Kraftstoffes Tankstellen-Super- bzw. Benzin-Benzolkraftstoff

Tankinhalt
davon Reserve
Motordlverbrauch

FAHRGESTELL
Wechselgetriebe

Hinterachse
Hinterachsiibersetzung
Felgengrofe

ReifengrofBe

Batterie
Bremsanlage

GEWICHTE
Fahrgestell

Fahrzeuggewicht fahrfertig
mit Reserverad, Werkzeug

und Brennstoff

mit 100 Oktan nach Research-Methode (ROZ)

100 Ltr.
ca. 9 Ltr. durch elektr. Zusatzpumpe
ca. 0,2 Ltr./100 km

Daimler-Benz mechan. 4-Gang zwangsvoll-
synchronisiert, Kniippelschaltung
DB-Eingelenkpendelachse mit tiefgelegtem
Drehpunkt und Schubstreben, Hypoidantrieb
Serie: 3,64:1

auf Wunsch: 8,89:1, 3,25:1, 3,42:1 und 4,11:1
512 K X 15

6,70 —15 fiir Normalfahrten, 6,50 —15 fiir
Sportveranstaltungen

Ausfithrung und Fabrikate nach Werkangabe
12V, 56 Ah

Hydraul. Vierrad-Innenbackenbremse

mit »Ate«-Bremsverstirker
Verbund-Bremstrommeln mit Turbokiihlung

(je nach Ausstattung)
970 kg

1360 kg

Zuléssiges Gesamtgewicht 1580 kg

¢ Die angegebene Leistung in PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fiir den Antrieb des Wagens effektiv verfiigbar.
** Der Wagen kann, soweit nur Brennstoffe mit geringerer Oktanzahl erhiltlich sind, mit niedrigerer Verdichtung geliefert werden.

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten.

DAIMILER-BENZ

AKTIEN G

STUTTGART-UNTERTUIRKHEIM
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